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Piu apprezzata oggl
che trent'anni fa

Nuta nel 1968 come moto militare, la Moto Guzzi Nuove Falcone viene presentata nel 1971
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confronto che sarebbe stato meglio evitare con un classico della produzione di Mandello

a Moto Gueed ha sempre avato

un rapporto privilegiaro con le

lorze Armarc italiane ed in
particolare con il Centro della Moto-
rizzazione dell’Esercita, un rapporto
dovura, olre che alla posizione pre-
minenre della Casa di Mandello na
conlrond delle altre Case momocicli-
stiche italiane, anche alla collabora-
zivne da sempre nfterra dalla Mot
Gl per lo sviluppo di temi propo-
sti dal Cencro della motorizzazione
ed in particolare da uno dei suoi

principali responsabili: il tenente, poi
capitano e colonnello Garbari,
Uno degli esempi pi tipici di

guesta collaborazione “disinteressa-
ta” & stata quello relarivo allo svilup-
po di uno speciale vercolo per le teap-
pe ulpine denominaro * Tre per e’
con e rUote motmcl ¢ carreggiag
posteriore variabile, che, con il limi-
tato nuero 9 uniti |1rndnr[c‘. non
gi ¢ ceroo concluse con un vantaggio
ECOMOIMICO pet la Moo Guz.

Alla fine degli anni Cinguanta il
Cenrra della Motorizzazione dell'EE
serciro ha voluto tentare anche un‘al-
rra via, affidando alla Bianchi la rea-
lizzazione di un veicolo militare per
IMplegn tattico, Lllfu].‘rL‘lﬂ?l'Dl'lL' ini-
zlata da chi scrive con il progerro del

primo prototipo ¢ conclusa da Lino
Tonti con la realiveazione della ver
sione definitiva di quella che verra
chiamara “M1'61".

Ma, alla [ine degli anni Sessanra,
quanda st tratta di una forninira di
una moto polivalente destinata con-
temporancamente a diversi corpi
delle Forre Armate, I'Esercito ritorna
alla Moo Guzzi, anche se, per tronia
dellu sorte, sard ancora Lino Tonti,
approdato nel frarrempo a Mandel-
los, a realizzare 1l nuovo progetio.

La richiesra delle Dorze Armace &
quella di una moto pratica ¢ maneg-
gevole con una sella bassa, come pud
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consentire 1l molore orizzoncale, e
SOpraLLuLio con 1n costo decisamen-
te infenore a quello delle V7, che nel
lratcempo hanno iniziaro ad cssere
[ornite a1 Corarzieni ¢ ad aluri Corpi
militari e patamilizar,

Un nuovo metore

Anche se vengono conservate al-
cune delle carattenstiche di base de
monocilindrici di Mandello, come il
cilindro orizzoncale, il disassamento
dell"albero motore J"L:ipc'Llu all'asse
del cilindro, le classiche misure sot-
roquadre con #8 millimerri di ale-
saggio ¢ 82 mm di corsa ¢ il grossa
volano esterng (ora mascheraco da
un coperchin), il mowre della nuova
mofo & qualcasa di L‘urnph'runwnli'
diverso da quello del Falcone e ricor-
da forse maggiormente alcuni parti-
colari del monocilindrico dell Acr
macchi, che Lino Ton ben conosce,

Il carrer marore & diviso secan-
do un piano verticale e, nella sua
parte inferiore, comprende anche
la coppa dell'vlio, che sui prece:
denti monoctlindrici Mow Cuze
£rd SCNIpre stato Mmantenueo in un
serbatoio separato con pompa

Le tre moto fotografate nel servizlo sono:
una militare per | Carabinieri del 1976,
appartenente a Lorenzo Prato di
Nonantols, una civile del 1971

appartenante a Lilgi Magnani di Pogio

5. lario (PR) ed una civile del 1974
appartenante a Umberto Masola df Parma.
Sulla milltare, sopra il portapacehi
posteriore, In luogo della ricetrasmittente
8 montata una seconda sella.

Lf:t:cn:f Bike 7



doppia di mandaua e ricupera.
L'albero motere ¢ ottenut per

:.L;unpngﬂjn inun pezas unice, con le

spalle che si allargano "a man naia”

per dare la necessana sagomatura ai

contrappest. Sul lato del volano Fal
bero & sopportarn da un grosso cuscl
netwo i rulli, menere dal Lo dellara
smissione ahhiamo un cuscinerto a
sfere che consente di assorbire le
spinte assiali dovure aglh ingrnagg
clicoidali della rrasmissione primasia,
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La biclla, in acciaio da bonifica, & del
tipo a cappello von una bronzina bai-
metallica sul bottone di manovella.
Questo comporra la necessita di una
pressione, nel circuito di lubrificazio
ne che va all'alberos motore, compre-
sifra 3.8 e 4.2 kplem’, controllata da

wir apposita valvola ¢ monitorara con
wrnad spia sul eruscotto,

Lu distribuzione  del tipo a due
valvole in testa con un angolo incluso

di 62°, richiamace da dup[ﬂ'u‘- molle

cilindriche. I bilancieri ruotane su
|':||';'|n;r.| ne cof |||L“ll'i.f"'il':'-l?.'-lli:|1'll..' 11 1."1':.‘5-
sfone, © [ aste SO0 CoONTCnULe 111 L
Appositn vano di lusione creato nel
cilindro e nella testa, Sono comanda-
te da piareelli a bicchiere con un uni-
cor usse a camme nel basamento co-
mandaro dall'albero morore attraver-
so una coppia di lngranagg clicoda-
li. Sull'cstremitd esterna dellasse a
camme & inserito il rutore di accen-
sione dotarodi anticipo auromatico
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Nelle due foto sopra, vediame la versione
eivile def 1971 che ha { serbatolo pit filante,
fa sella lunga, gl scarichi a tromboncing

€ la coloritura pid vana e brillante,
Secondo | datf defle schede df omologazione
Ia versione civile ha la velocits massima
superiore a guella del militare di wia decing
i ks, una differenza che non si nscovira
nelia realta. A iato, una foto della versiona
Sahara massa in vendlita nel 1975,

La versione def 1974 {foto in basso)
differizce da quela del 1971 nella colorfiura.
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Matore: monocilindrico guattro tempi &
valvole In testa con cllindro grizrontale
in lega legdera incamiciato e testa in le-
ga loggera - Alesaggio e corsa: 88 x
82 mm - Cilindrata; 492 cm” - Rappor-
to di compressione: 6 85:1 - Potenza
massima: 26,2 CV IGM (26.4 CV IGM)
@ 4800 girl /min - Distribuzione; a val-
vole in testa inclinate con angolo inclu-
50 i 62° comandate da aste e bilancle-
fi & nchiamete da malle doppie ad elica
- Dlagramma di distribuzione: A48 407
prima dal PMS, RGA 74° dopo || PMI,
AAMS BTY30" prima del PMI, RCS 33° do-
[ B PR, con gieco di controllo &,% mm
- Allmentazione: con carburatore Del
I'Drto tipo VHE 29 A e filtra aria df tipo
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MOTO GUZZI NUOVO FALCONE
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automobilistico (filtro tondo Dell"Orto) -
Accensione: con rutiore &d anticipo au-
tomatico varablle fra 10° & 447, cande.
la con grado termico 225 della scala
Bosch - Lubrificazione; forzata con olio
nel carter & pressione di mandata fra
3.8 e 4,2 kg/en' - Trasmisslone pri-
maria: ad ingraraggl elicoidali con rap
parto 1:2 = Camblo: & quatlro marce
del tipo in presa direlta & rapport 3,21

1,80 1,25 & 1,00 - Trasmissione
secondaria; acatenada 5/8x 96
rapporto 16,35 (16/33) - Telalo: intu-
bi d'acciaic a doppia culla chiusa - Se-
spensione anteriore; con foroella telel
draulica - Soapensione posteriors. &
forcellane oscilfante con dug grappl
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malla-ammornizatore - Ruete: a ragg
con cerchl in acclaio da 18 x 3 e pneu-
maticl 3,50-18 R scolpitl - Frenl; a tam-
buro sulle due ruote (antenore a doppia
cammal, con fasce frenant del diame-
tra di 200 rmm e largheszs di 30 mm -
Dimensloni: passo 1450 mm, allezza
rrinima da terra 150 mm, alterrza sella
da terra 750 mm (800 mm) - Capacita
serbatoio carburante; 15 litri - Capachk
ti coppa olio; 2 litr| - Peso; 214 kg -
Velocita massima: 127 km/h (1379
fm/h) - Consumo; (norme CUNA) 4,1
litel /100 km (5, T Hitri 100 k).

M.B. | dati sono riferiti alla versione rmili-
tare, | valon fra parentesl sl riferscono
allaversione civile,




N motore ripropone if classice schema Moto
Guzzl a cilindro orlzzontale, con le stesse
misure di corsa ed alesageio, ma con

un ‘impostazione completamentes nuova,
come sl pud vedens dal disegni delle sezioni
che riportiamao. L ‘albero a gomiti é
monopezzo con bleila a cappelio o testa su
bronzina. Le valvola sono disposta sacondo
un angolo di 62°. Nelia pagina accanto, i
dua diversi it dedi’ania. Il volano & sotto
coperchio e sulia parfe intema porta fa gola
parla cinghia dalla dinamo [0 del
dinamotore neila versiona chvile). Ancha
guest witima conserva comungue, per
sicurezza, I'avviamento a pedale,

(3 o 2

di tipo centrifuge che consente una
variazione del valore dell anticipo di
accensione fra 10% ¢ 447

Lalimentazione & affidata ad un
earburarore Dell'Chrro nipo VHB 29
A con un filtro d'aspirazione dotaro
di cartuccia intercambiabile. [ .o scani-
co terming con due marmite soveap-
poste, una solusdone gl vista su ale
moto di Mandello, ma questa volia
ottenuta con due semigusei doppi.

Il cambio, del tipo a quatrro mar-
ce in presa diretta, & comandaro ar-
rraverso una frizione a dischi mulnpli

in bagna d’alio. Ad alimentare I'm-
pianto elerrrico a 12 volr pravvede
una bartenia da 13 Ah alimenrata da
una dinamo da 150 warr, azionara da
una cinghia rrapezoidale che prende
il moro da una puleggia ricavara sul
volana,

Come prestaziont, la scheda di
omologazione riporta una porenza
massima di 26,2 CV al regime di
4800 giry/min.

Un telaio convenzionale

La struttura del telaio & in tubi
d'acciaio a culla doppia, abbastanza
larga nella parte anteriore per con-
senrire 1l passaggio della testa e del G-
lindra maotore, mentre posterior-
mente abhiama det doppi rrangoli

in corrispondenza dcgii attacchi de-
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gli elemenri della sospensionc.

La forcella relescopica anteriore &
dotata di smorramento idraulico ¢
posteriormente abbiamo un foreello-
ne oscillante con due element maolla-
AMMOTTLLLULATE,

[ due freni da 200 mm, dei quali
I'anreriore & a doppia camma, hanno
qualche difficolth a contenere gli spa-
7i ch frenata quando il veicolo ¢ in as-
serto di marcia con due persone ¢ le
relative dotazioni con un peso com-
plessivo che st avvicina ai 400 chili,

Il serbatote, corto ¢ alto, ha una
capacita di 18 lierk. Le selle sono due,
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sepanitle, con una discrera imbartitu-

1 1 aggiunta al molleggio. Duce sca

tole metalliche para artrezzi sono in-
serite nella parre alea delle rriangola-

rure posterior del relaio.

Vengono predisposte diverse co-

lornzioni in funzione della destina

cione, che vanno dal grigin-—'«.'vﬂi;‘ KL=
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In alto, un disegno del telalo con

le guote al contrallo par eventuall
ripavazioni. Sotto, N eruseotting delia
versione militare o, a lato, guello

con doppl strumant! della versione civile.
Nella pagina accanto, in alto,

i silenziator delia versione miltftare

& due corpi gemelati ¢ guelll

della versione civile con sagomatira a
tramboncing. In basso, | dat! Mportati
sulle schede dl omologazions

per i eirewitl di aspliraziond @ o scarico
defle dug versionl che mettono [n evidenza
la struttura intema del due diversi
silenziaton @ e grandl dimension del filtro
ano dedle versione militare,




milucido per i Bersaglien ¢ per la
Guardia di Finanza, al blu scuro per |
Carabinieri, al verde oliva per L Poli-
¢ia Stradale, al rosso per i Vil del
Funco, al biunco ¢ nero per i Vigih
Urbani. Alrre diflerenze si risconrra
niy nella dotazione di accessord in fun
rione delle esipenze dei diversi serviz,
Clome prestaeioni le schede di
omaologazione riportano una velocita
massima di 127 km/h ed un rempo
di 34,5 secondi per il chilometro con
partenza da fermo,
La nuova moto fa la sua prima ap

FL PER Il WOTOCICLO
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parizione in pubblico al Salone del
Cicle ¢ Motocicle di Milana del
1969 &, nonostanie la presenza delle
HUove 5].1}\11.‘:|n-~1i chie Ja fanna appa-
rire come impicrosamente datata,
raccoglie un apprezzabile successo da
parte del visiaton, i successo che
porta la Moto Guzzi a rendere dispo-
nibile 4_lu}1|_1 g]u,lh‘h; mese anche per i
civili L versione milirare senza modi-
fiche ad un prezzo di 520.000 lire,
Unica variante concessa, wna colora-
rione rossy con le shancarure del ser-

hatowo cromate.

sul filfro

Funtena bares Gl
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DISPOEITIVO SILENZIATORE PER 1L MOTOCICLO =CFa [FALCOME C)
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La versione civile

In aggiunia alla decisione di met-
rere in vendita il madello militare
viene srabilito di approntare in rempi
rapidi una vera versione civile che
dovrebbe maggiormente soddistare i
possibili urenm.

Purtroppo. quando questa versio:
ne vicne presentata al Salone di Mila-
na del 1971, Pentusiasmo visto nella
prima apparizione del modello mili-
tare si & pia notevolmente allievoliro,
olire che per una certa delusione nel-

L
PURZOMATURS DELL'ORTO

__PILTRE Of ASFELTONE [ELI/ORTS F 303
G.M, 4003 &
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le prestagioni, con una prima sl u-
ramente inutile tanto & hassi, anche
per aleuni difeuts, come una durezes
nell'innesto delle marce © una preco-
ce usura degh ingranaggi del cambio
dovuta all'impiego involontario di
LU ACeiain Sh:l!_[lii1[l1.

Il modello civile, concaddistinre
dalla sigly "CF", mentre guella del
militare era “NF", presenta le sue dit
ferenege pitt sostanziali in alcune mo
difiche di tipo estetico, come il nuo
vor serbatoio allungato, la sella lunga
ed 1 due silenziator a crombancino,
mentre perquanto concerne il moto-
ree 'unica variante ¢ quella del liliro
dell*aria, che & un Dell'Oreo di serie
di forma circolare, MWulla & stato futto

|JL."'_L'.\."1'|I..;| Ilﬁlkll'

per corregpere lu ripartizione del rap-
porti del cambio, solo la corona della
trasmissione secondaria © stata porta-
rada 35 4 33 denui per :I”Llrl.g'-d.[t‘ un
poca i rapporti linali,

Ine OTTIPL S viele Farro un ]'H.lll ui
{umo parlando di una potenza SAL
di 32 €V 1]L:I.:|I1i|I:I. misurata secondo
e norme per 'omologazione del ver
colo, la porenza ¢ rimasta prarica-
mente la stessa (26,4 CV canrro g
26,2 del milirare). La maggiore velo-
citd massima riscontrata nella prova
di omologazione (137,9 km/h con-
erer 1 127 del milirare) & dovuata, eloe
che al rapporto finale pii lungo, an-
che al maggiore abbassamento del pi-
|nr.| COmsEnLILa l']:lll.l :~L'|]:J !Lil:!._.‘,;l - |-.1

conforma viene dal Barro che sul chi-
lometro con parrenza da fermo il
tempo & rimasto praticamente lo
stesso (35,1 secondi conwra 1 33,4
della militare), Se aggiungiamo a tut-
to questo il favo che il prezeo del upo
CF & salico 2 612.000 lire & facile ca-
pire come un nteresse gia ricpido si
sia radTreddare del we.

Un ennesimo guanto inutile ten-
LLLIVO PEr MCLperare una situazione
otnai compromessa viene fatco nel
1974 con nuove coloratire merallie-
eate ¢ con laggiunta di una versione
speciale, chiamata Sahara, che altro
non & clie una miliare con un colore
sabbia, due grosse borse ¢ lo scarico
annerite anziché cromato, Ma pure
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turo guests st rivelava inurile, anche
perché, u lrone dell'incomsistenza di
queste propaoste, 1 prezzi salivano in-
vece i modo impressionante con
quello della versione ewile Assaro nel
1974 . 906.000 lire ¢ quello della Sa-
hiuru che nel 1975 e di 1.260.000 lire.

F. anche quando ormuai era chia-
ro che non ¢era piu speranz, incre-
mento dei prevel non cessava. Nel
L9706, quando la produgione stava
ormai per finire, | prezzi della versio-
ne civile hanno raggiunto guota
LAZR.O00 lire, Tutto questo spicyga
in modo pili che eloquente come, a
fronte i 13,400 esemplan vendur
della Milivare, la versione civile sia
stara venduta solo in 2874 unira

Il Nuove Falcone ogyi

Clontrariamente a quanto acca-
duro asuo tempo, oggl il Nuova Fal-
cone gode di un buon interesse nel
mondo dell'epoca, sopractuto per la
forte dispombilica ¢ per il prezzo ac-
cessibile anche per esemplari in ota-
mo sttt di conservazione.

Inoltre, questa moto viene vissuta
oggl in modo compleramente diver-
so, Infatti, in un'epoca in cul non
mancana Aproposte “retrs” con vie
ranti importanti tspetto ai modell
ai quali si rifanno, guelle che diffe.
renziano il Nuove Taleone dal vee
chio sono pit che accertabili, Divei,

anet, che non sussiste neppure piu
Pesigenza di collegare fra loro le due
moto, che nmangono due realtd in-
dipendenn, una di cinquanc’anni fa
ed una di oltre trent’anni fa ben di-
stinte fra loro, anche se unite nel se-
gno della p‘rﬂlhiu: iridizione Maoto
Cauzzi, E cosl, sia in lualia che all'este:

o, SON0 SOt atlive associaziont di

Inalto, | tre serbatol a confromto. Quallo a
simistra cedla versione milttare é pli corto e
tozzo, ma ha la stessa capachia df 18 It df
quelii piti iuvghi 8 filant] deila versione civile,
che differiscono fra loro solo per la
colorazione, modificata nel 1974,

in basso, nefla pagiha accanto, le leve

def comand! su! manubirio della versione
militara {sopra) & df quelia civile (sotto).
L'wvica differenza, sul lato destro, e data dals
presanza, sulla versione civile, del bottone of
comando deli mvamento elettrico. in basso,
una vista posteriore deills versione destinata
al Carabinieri che consente of valitame
megho le dimension! trasversall.

appassionatt di questo modello con
presene assidue alle maggiori mani-
testazion del mondo dell'epoca,

LY alera parte, il cilindro oriezon-
tile '8, il cararreristico “sound of sin-
i
anche, e Faquila campeggia sul serba-

e del manocilindrico di Mandells

toio. Cosa i e valere di pitt....

AJ.C.
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